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Oppfinnelsen ang&r en anordning til fbrbindelse av et hjulekselbua med et ehassis 
av et kjeretey omfattende 
5 •en krengningahemmer med 

et stangformet torsjonaelement som er opplagret slik at det kan totere oro sin 

lengdcokse. 

to pa tvers av torsjonselementet lepende, ferste aimer med ferste endepartier som er 
stivt festet til respektive endepartier av tonjonsolementet, og 
1 0 to andre armer (drop links), hvis ferste endeparti er leddforbundet med det annet 
endeparti av de ferste armcr, idet annene leper i en vinkel i forhold til 
torsjonselementets lengdeakae, 
og videre omfattende 

- en fjeranordning omfattende minst en fjerinnretniag med en ferste bestanddel 
IS som er forbundet med hjulakselhuset, og en annen bestanddel som ex festet til 
chassisot, idet bestanddcJene cr innrenettii innbyrdea fjswende bevegeise. 

En anordning av denne type er vanlig for kjerateyer og kan bli benyttet for foraksler 
s& vel som bakaksler. Herunder er det kjent at torsjonselementets lagre er festet til 
hjulakselen og at torsjonselementet leper langs denne. Dersom anordningen blir 
20 benyttet for ekseropel ved en bakaksel, toper de ferste armer vanligvis horisontatt 
bakovcr fra torsjonselementet, og de andre armer leper vertikalt oppad, idet de 
andre armers evre endepartier er forbundet med respektive chassisaidepartler over 
og bale hjulakselen. 

En ulempe ved denne anordning or at don opptar pleas i kjereteyet bak hjulakselen 
25 og bidrar til at kjereteyets lengde blir stor. Videre bevirker det faktum at det tunge 
torsjonaelement og delvis de ferste armer blir beveget samroen med hjulakselen til 
at kjereteyets uavfjeiede masse blir stor, noe som redusereT kjereteyets 
kjereegenskaper. 

Ifelge den kjente teknikk kan fjasranordningen omfatte for eksempel fire 
30 fjjerinnretninger som parvis er festet til to horisontale ik som er festet til og leper 

pa tvers av hjulakselen. Ogsft dissc ak er tunge og bidrar til at den uevfjaerede maase 
av kjereteyet blir ator. 

Ifelge kjent teknikk er det vanlig at en bakaksel er forbundet med chasaiset via et 
sakalt V»stag aora fastholdet bakakselen sideveis i forhold til chasaiset, og to 
35 reaksjonsstag som hindrer en rotasjon av bakakselen om en haydeakse av 

kjereteyet. Ved en bevegeise av bakakselen i heyderetningen i forhold til chassiset 
samtidig som kjereteyet krenger. kan det bntreffe en innbyrdes sideveU bevegeise 
av endepartier av fjserinnretningene, noe kan medfere en ekct belastning av 
fjjerinnretningene og en redusert levetid for disse. 
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Ved kj0ret0yer mcd flere forhjuisaksler og/etler bakhjulsaksler er det Iqent at en 
ciler flcre av disse kan bli l0ftet slik at dc tilharende hjul ikke border bakken. For 
dette formil er det i chassiset anordnct et bareeieinent eller bro som taper p& tvers i 
forhold til kjaretoyets lengderctning, og som nmr hjulakselens midtparti barer en 
5 ssrskilt tefteakiuator. Den separate bro og aktuator bidrar til en akning av 
Iy0ret0yets vekt, produksjonstid og pris. 

Henslkten med oppfmnelsen or 1 skaffe en anordnlng av den oveonevme type som i 
mindre grad er beheftet med de ovennevnte ulemper. 

Det karakteristiske ved anoxdninsen ifeige oppfinnelsen frcmg&r av de i kravene 
10 angitte, kjennetegnende trekk. 

Oppfinnelsen vil i det felgende bli baskrevet n»rmere under henvisning til 
tegningen som viser utforelsesekseinpler p& en anordning i&lge oppfinnelsen. 

Fig. 1 er et perspektivriss av et bakre parti av et kjaretoy, sett nedenfra og bakover, 
idet bestanddeler bar biitt sk&ret bort 

15 Fig. 2 viser et lengdesnitt gjennom anordningen ifelge oppfinnelsen, idet particr har 
blitt sk&ret bort 

Fig. 3 viser et lengdesnitt som likner det som er vist pk fig, 3, men av en annen 
ut&relsesform for oppfinnelsen. 

Fa fig. I og 2 er det vist to rammebjelker 1,2 av et chassis av et kjarettiy og et 
20 bakakselhus 3, som befinner seg under rammebjelkene 1 ,2, idet dissc rammebjelker 
i det fclgende skal representere chassiset, Foran og over bakakselhuset 3 l0per det i 
kjeretoyets tv^rretning et stangformet torsjonselcment 4 av en krengningshemmer 5. 
Torsjonselementet 4 er oppiagret i chassiset slik at det kan rotere om sin lengdeakse 
6. 

25 Horisontalt og bakover fira torsjonselementet 4 laper det to feme aimer 11,12 hvis 
forste endepartier 13,14 er slivt forbundet med respektive endepartier 7,8 av 
torsjonsclememet 4. Andre endepartier 15,16 av de ferstc armer 11,12 er 
leddforbundet med respektive forste endepartier 23,24 av to verlikalt nedad 
iapende, andre armer 21,22 (engelsk: drop links) via akseltapper 51,52 som leper i 

30 kj0rei0yets tverretning, og som er vist bare ved aksletappenes lengdeakser, Andre 
endepartier 25,26 av de andre armer 21,22 er leddforbundet med bakakselhuset 3 
via akseltapper 53,54 som toper i kjflnreteryets lengderetning, og som likeledes er vist 
bare ved akseltappenes lengdeakser.. 

Torsjonselementets endepartier 7,8 er ogsfl stivt forbundet med respektive, ferste 
35 endepartier 33.34 av to tredje armer 31,32, som fortrinnsvis laper pa skr& nedad og 
freinovcr. Andre endepattier 35,3< nv de tredje armer 31,32 er leddforbundet med to 
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respective farstc endepartier 43,44 av to pressestenger ellcr fierde anner 41,42 av to 
fjzerinnretninger 61 ,62 via respektiva aksler 55 90m er angitt bare ved akslenes 
lengdeakser. 

Soxn vist pa fig. 2, og 3, er presscstongcnes andre endepartier 45>46 er fast 
5 forbundet med respektive ytro hus 63 av tjaerinnretningene 61,62. Diss* hus 63 bar 
en bunn 65 og en sylindrisk sidevegg 66 og en apning 67 pS den motsattc side i 
forhold til bunnen 65. Do fjerde anner 41,42 toper gjennom de rcspektive ipniuger 
67 og er fast forbundet med det parti av bunnen 65 soro vender inn i huset 63,64. 

I det ytre bus 63 er det glidende og tettende anordnet et stempelliknende hode 68 
10 som er innfert i huset via Apningen 67. Hodet 68 er forbundet med chassiset via en 
akseitapp 56 som leper parallelt med aksehappen SS. Eventuelt kan aksehappen 56 
ha en sferisk overflate som mulig&jorr en svingning av hodet 68 ogsi om en akse 
som l0per vinkclrett p& lengdeaksen av de fjerde armer 41,42. 1 hodene 68 er det 
tiidannet en aksialt lepende boring 69 hvorigjennom de xespektive, fjerde anner 
15 41 ,42 leper tettende og forskyvbart i sin lengderetning i forhold til huset 63, dv$. 
enten glidbart ellcr med klaring, En tetning kan fas ved hjelp av en membran 60 
som er festet til bide huset 63 og hodet 68, idet et parti av membranen 60 leper 
langs inneraiden av husveggen 66 og et annet parti av membranen deretter leper 
langs utsiden av den ytre overflate av hodet 68. Meltom disse partier har 
20 membranen s&ledes et foldet parti. Membranen 60 avgrenser et ferste 
trykkgasskammer 70, 

Dette utfereiseaekstmpel p& anordningen ifolge oppfinnelsen funksjonerer $om 
angitt nedenfor. 

N4r chassiset belaster hjulakselhuset 3 og det for enkelhets skyJd skal antes at 
25 chassiset ikke krenger i forhold til hjulakselhuset, blir chassiset f0lgelig senket i 
forhold til hjulakselhuset 3. Herunder blir torsjenselementet 4 rotert i forhold til 
chassiset, idet de forste armer blir svingt mot urviserretningen p& fig. 3 pi grunn av 
disse armers forbindelse med tyulakselhuset 3 via de andre aimer 21,22. 

Da torsjonselementet 4 imidlertid ogsa er forbundet med de tredje armer 3 1,32 og 
30 ogsa seker 4 svinge disse mot urviserretningen, soker disse tredje anner i sin tur k 
trekke de fjerde armer 41,42 og huset 63,64 mot hoyre p& fig. 3. Da hodet 68 
imidlertid er forbundet med chassiset via akselen 56, blir volumet av 
trykkgasskammeret 70 redusert, hvorved trykket pi gassen i dette kammer 70 pker 
og utever en kraft som fjsrende ssker a presse husene 63 og arsnene i den motsatte 
35 retning. Denne kraft danner siledes en motkraft som hindrer en ytterligere senkning 
av chassiset i forhold til tyulakselhuset 3. 



Den vertikale anordning ov de andre armer 21,22 og anordningen av 
ijKiiiuuetninger 61,62 som er tllkoblet torsjonselementet 4 via de tredje og fjerde 



■ ia/8S/03 . KRRNSELL 8, UENNBQW3 RB 6660286 

"10. JUN. 2003^14:35 C „ 46 8 6612JJ97701 




NR. 411 m 

LtWe^-ochrep 
2003 -06- 1 C 



4 



Huvudfoxan Kom 



10 



15 



20 



arracr 31.32 respektive 41,42 sksffer sfiledes on Hie plasskrevende, billig og enkel 
opphengning av tyulakselhusct 3 i kjctewyet. Anordningen av torsjonselementet og 
fjttrinnretningene ph den side av tyulakselhuset som vender root kjareteyets 
midtpani, sen i kj<*ret0yets lengderetning, bidrar til at kjareteyets lengde kan bli 
redusert. 

I en ten huset 61,62 eller hodex 68 kan det vaere tildannet en kanal 71 som via en 
ventii 72 kan veore innrettet til & bli forbnndet raed en trykkgasskilde 73, slik at det 
ved en eventueli lekkasje av gass fra trykkgasskammeret 70 kan bli etterfyh gass. 
Alternativt kan bakkeklaringen av kjeretoyets chassis bli innstilt, 

Fjarinnretningene funksjonerer herunder s&ledes om enkle trykkfluidaktuatorer. 

Anordningen kan p& enkel rnftte bli benyttct til lifting av hjulakselhus. For deue 
formal kan det som vist p& fig. 3 i f.eks. hodct 6B vtere tildannet en utvidelse av 
boringen 69, idet denne utvidelse er konsentrisk i forhold til boringen 69 og danner 
en sylinder 80. Den fjerde stang 41,42 er herunder forsynt med en flens som danner 
et stempel 8 1 som er innrettet til i gli tettende i sylinderen 80 idet stcmpelet 81 
barer en pakning 82. Sylinderen 80 bar en bunn 83 og nasr bunnen 83 basrer hodet 
en pakoing 84 som bcscrger en tetning raetlom den fjerde stang 41,42 og boringen 
69 i hodet 68. Bunnen 83, sylinderen 80 og stempelet 8 1 avgrenser et annet 
trykkgasskammer 85, og i hodet 68 er det tildannet en kanal 86 som er innrettet Ul & 
forbinde dette kammer 85 med trykkgasskilden 73 via en vemii 87. Det vil forst&s at 
kanalen i stedet kan vewre tildannet i huset og/eHer den fjerde arm 41 . 

Ved innforing av en trykkgass i det anact kammer 85 og eventuelt utslipping av 
gass 6a det fferste kammer 70, kan det oppn&s at de §erde anner 41,42 bliir beveget 
mot hciyre p4 fig. 4 og at de ffinrste, andre og tredje armer samt torsjonselementet Wir 
svingt mot urviserretningen og at hjulakselhuset derved blir latftet i forhold til 
chassiset inmil hjuiene ikke bererrer bakken, idet chessiset da bli bare! av 0vrigc 
hjulaksler. 



Det vii s&lede ses at oppfmnelsen skaffer en meget kompakt, billig og enkel 
flerfunksjons-anordning til opphengning av et hjulakselhus i et kjmrewy. 
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PATBNTKRAV 

, . Anonlning til forbindelse av et hjulakselhus (3) med et chassis (1,2) av et 
kjfsrci0y, omfartende 

5 «:rx«^^ 

^^avtrsjon.™ (4) lapende, farste etmer OU2) mod j|— ^ 
endepaniet (13,14) S om er stivt festet til respektive endepartier av torsjonselementet 

l0 armer (drop Unto) (21.22), hvis f^ endep^ 

med det annet endeparti (15,16) av dc farste armer ( 1.12) ^ axmene 

(1 » ,12,21,22) lopei i en vinkel i forhold til torsjonselementets (4) lengdeakse (6). 

°^ZZ^L^r (61.62) med en far*, bestenddel (63) som « 
l5 med hjulakselhuset (3), og en annen bestanddel (68) som et 

(1.2), idet bestanddelene (63,68) er innrettet til innbyrdes fj*rende bevegelse og ft 
overfare en andel av chassisew velct til hjulakselhuset (3), 

karakteri ser t vedat 
- torsjonselementet(4)eropplagreiichas5iset(1.2), 
20 - det annei endeparti (25.26) av de aodre anner (21.22) er forbundet med 
hjulakselhuset (3) og laper lilnermet vertlkalt opp fra dette, og 
7 tj«rinnretnlngene bar respektive tredje armer (31,32) med forste endepanler 
(33 34) som er stivt forbundet med de respektive endeparuer (7.8) av 

torsjonselementet (4), og andre endepartier (35.36) som er forbundet med den farste 
25 bestanddel (63). 

2. Anordning ifalge krav I hvor hjulakselhuset (3) er innrettet til ftMiUrftet 
slik at de tilharende hjul ikkc berorer bakken, hvorved bestanddelene (63,68) av 
fjerinnretmngene blir beveget i en farste reining I forhold til Hvernndre 
karakterisert vedat fj*rinnretmngene omfatter kraftutavende midler (81) 
30 som er innrenet tU ft bevege bestanddelene innbyrdes i den forste reining. 

*: 3. Anordning ifalge krav 2. 

Uftikteiiseit vedat fjerinnretningenes (61,62) to bestanddeler (63.68) 
i : 5 avgrenser et trykkgasskammer (85) og de kraftutavende midler omfatter en kanal 

(86) som er tildannet i en av bestanddelene (63.68), og som er mmettet id & 
35 forbinde trykkgosskammeret (85) med en uykkgasskilde (73), idet en akniog av 
/."t ' trykket p& gassen » irykkgasskammeret (73) hevirker en innbyrdes bevegelse av 

.1./ bestanddelene (63,68) i den farste renting. 

■ • 

4. Anordning ifalge ei av de foregaende krav, 

k a r a k t e r i s e r t v e d at torsjonselementet (4) er anordnet pa den side av 
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hjulakselhuBet (3) som vender mot kjareteyets midtparti, sett i kjflrretoyets 
lengderatning. 

5 . Anordning ifolge et av de fbregaonde krav, 

karakterisert ved at den annen bestanddel (68) er vippbart forbundet ined 
S chassiset (1,2). 

6. Anordning ifolge et av de foreg&ende krav, 

karakteriseTt ved at den fjwrende forbindelse mellom bestanddelene 
» ' (63,68) tas ved at disse avgrenser et trykkgMskammer (70), idet en okning av 

vekten pa chassiset (1 ,2) bevirker en reduksjon av trykkgasskammerets (70) volum 
10 og en flkning av trykket pi crykkgassen. 

7. Anordning ifMge krav 6, 

karakterisert ved at det mellom de to bestanddeler (63,68) er anordnet en 
membran (60) som avgrenser trykkammeret (70). 



10/06/03 



\ '10. JUN. 2003 H:35 



i6:B0 KJWWSELL 8. UENNBORG OB 6660286 

46 8 6612119.7701 5 



10 



is 



sammendrag 

Anordnrng * forbindelae av et njulakselHus (3) mad et 
chassis (1,2) av et kjeretey. omfattende en 
laengomgshemmex (5) med torsjoneelement , (4) so* « 
opplagret i chassis* (1,2), to feme armer C U2). — 
« st ivt fastet til reepektive endeparuer (7 8 ) «v 
torsjonselemaatet (4), to andre arroer O 
leddforbundct ««d det da feme armer W^J*™* 
to fj.rianratningar (61.62) med en fcrste ******** 
(63), som er forbundet med fajulakselhuset (3). eg en 
annen bestanddel (68) aom or forbnndet med chawise t. 
Krige oppfmneUen er torsjonselementet (4) opplagret i 
cnassiset (1.2). og da andre armer (21,22) er forbandet 
med hjulakaalhuaet (3) og l* P er dim* vert&aK epp 
fra dette. Fjasrinnretningene har tredjc atmer (3l,»> 
som er stWt forbundet med da reapettiva endepartier 
(7,8) av torsjonselementet (4). bg med den fcrste 
bestanddel (63). 
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Fig.l 
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